30/4/23, 20:44

6 Dinero 30 ABRIL 2023

about:blank

LA VANGUARDIA

sECONOMIA VERDE

ENERGIA

2025

es el afio en que se prevé que los
combustibles sintéticos (e-fuels) sean
una realidad comerdial

:Salvaran los e-fuels al
motor de combustion?

Joaquin Maudos

Universitat de
Valéncia-lvie-Cunef

Hipotecas
cuesta arriba

Mientras los expertos en energia los
rechazan, fabricantes de automoviles
como Stellantis apuestan por ellos

Lorena Farras Pérez

Desde que la Comision Europea
abriélapuertaaaceptar que los ve-
hiculos de motor de combustion
pudiesen continuar matriculdndo-
seapartirdel afno 2035 siutilizaban
e-fuels o combustibles sintéticos,
la polémica estd mds que servida.
Las autoridades europeas tomaron
dicha decisién, que atin debe ser
aprobada por el parlamento y el
consejo europeos, a finales de mar-
zo por presiones de Alemania y, en
menor medida, de otros paises, co-
mo Polonia e Italia. A los pocos
dias, la Asociacion Espaiola de
Operadores de Productos Petroli-
feros (AOP) ya pedia “certidumbre
regulatoria” para que estos com-
bustibles considerados netos en
emisiones de carbono puedan al-
canzar un precio competitivo, si-
milar a los de los carburantes fosi-
les actuales. Mds recientemente, el
fabricante de automdviles Stellan-
tis (con marcas como Fiat, AlfaRo-
meo, Lancia, Maserati, Jeep,
Chrysler, Peugeot, Citroén u Opel)
ha anunciado que se encuentran
probandoelusodee-fuelsenunto-
tal de 28 tipos de motores de com-
bustion interna.

“No es mids que un intento de
alargar la vida de la produccion de
motores de combustion y de todos
los empleos asociados. Una forma
de retrasar el dolor”, advierte Mar
Reguant, profesora de Economia
en la Northwestern University
(EE.UU.) y de la Barcelona School
Economics. Reguant tiene claro
que el futuro de la automocién pa-
sa por la electrificacion. Segun los
expertos consultados, también lo
saben los fabricantes que ahora
apuestan temporalmente por estos
combustibles sintéticos. “La in-
dustria no estd apostando masiva-
mente por los e-fuels porque son
atin muchas las incertidumbres en
tornoaestoscombustibles: hoy por
hoysonineficientes y caros de pro-
ducir y el propio sector ya hadicho
que no serdn una realidad comer-
cial hastael afio 2025, explica Car-
los Rico, de la Federacion Europea
de Transporte y Medio Ambiente
(Transportand Environment). Es-
ta organizacion afirma que el coste
mediode llenar undepédsitocones-
te tipo de combustibles podria lle-
gar hasta los 210 euros, situandose
en 2,8 euros el litro para el 2030,
mientras que los vehiculos eléctri-
cosyasoncompetitivos frente alos
de motor de combustion.

“Los fabricantes que mds estan
apostando porlos e-fuelssonlosde

about:blank

vehiculos de lujo, encabezados por
Porsche”, senala Rico. “En este ca-
50, los mayores costes de los com-
bustibles sintéticos no son un pro-
blema”, aflade el experto. A princi-
pios del 2022, Porsche invirti 75
millones de délares en HIF Global
LLC, un grupo de empresas que
desarrollan proyectos internacio-
nales para instalar plantas de pro-
duccién de combustibles sintéti-
cos. Entre esos proyectos se en-
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cuentra la planta piloto Haru Oni,
en Punta Arenas (Chile), iniciada
por Porsche e implementada con
Siemens Energy y ExxonMobil,
entre otrossocios. Porsche apuesta
porlos e-fuels, pero nodejade lado
los vehiculos eléctricos. Tampoco
Stellantis. Ambas compaiiias es-
tan, al mismo tiempo, electrifican-
dosus modelos, conscientes de que
alalarga el futuro de la movilidad
en Europaserd eléctrico.

“Los e-fuels no tienen sentido
para los automoviles porque la
electricidad tiene una eficiencia
del 60%, mientras que la de los
combustibles no llega al 20% en el
mejor de los casos”, afirma Nina
Carretero, investigadora del Insti-
tut de Recerca en Energiade Cata-
lunya (Irec). “Si tiene sentido en
aquellostransportes que nose pue-
den electrificar, como el aéreo o el
maritimo”, anade la cientifica.

Los combustibles sintéticos se
obtienen de mezclar diéxido de
carbono (CO,) ya emitido con hi-
drogeno generado apartir de ener-
glas renovables. Se consideran
neutros en carbono porque el CO,
que emiten ya habia sido emitido
previamente.
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En Espaiia, el principal
tipo de referenciade los
préstamos hipotecarios es
eleuriboral2mesesyha
aumentado mas de cuatro
puntos porcentuales desde enero del 2021. Se-
mejante aumento se hatrasladado a los tipos de
interés que fijan los bancos en las nuevas hipote-
cas concedidas. Asi, si en enero del 2021 (mes
donde el eurfbor aleanzd su minimo histdrico del
-0,505%) las hipotecas se concedian aun tipo
medio TAE del1,74%, en febrero del 2023 se han
concedido al 3,65%, lo que supone que el coste
mas que se haduplicado, al aumentar un 110%
(1,91 pp). Este aumento es menor al que ha teni-
do lugar en labanca delaeuro drea (120%, 1,94
pp) y tanto entonces como ahorael tipo es algo
mayor en Espana (3,65% vs 3,55% en febrero).
En comparacion, nuestras

Euribor hipotecas son mas caras
Las ayudas que en Francia (2,91%)
directas por pero mé:s baratas que en
parte de la é}?;;/ﬂ)“a (3,85%) e Italia
aqm!n“traﬂo“ Ademaésde lasubidade
publica _SDI'I los tipos de interés, tam-
necesarias para  bhién se han endurecidolas
los hogares mds condiciones que fijanlos
débiles tras la bancos. Ello se debe a
subida de tipos factores como las peores

perspectivas de creci-

miento econdmicoy tam-

biéndel mereado de la
vivienda, la menor solvencia de los prestatarios y
lamayor aversion al riesgo de los bancos.

A pesar de esta subida de tipos de las hipote-
cas, en perspectiva historica sigue siendo un tipo
que se sittia cercadel valor promedio y conun
valor similar al de mediados del 2012, en plena
tension financiera conel rescate al sector banca-
rio con fondos europeos y muy alejado del maxi-
mo del 6,21% de finales del 2008, tras el estallido
de la erisis financiera. Ademas, si tenemos en
cuentael esfuerzo que deben hacer las familias
para pagar la hipoteca, el dato més reciente del
2022 sittiaen el 0,8% el porcentaje de larenta
bruta disponible destinada a pagar los intereses,
un nivel muy reducido y alejado del méximo del
3,1% del 2011. No obstante, ese esfuerzo va a ser
mayoren el 2023 por lasubida de tipos. Siel tipo
de interés aumenta por ejemplo 2 pp, las familias
tendrdn que pagar 14.000 millones de euros mis
frente alos 6.000 pagados en el 2022, lo que
situaria el esfuerzo arealizarenel 2,4% dela
rentabruta disponible. Significaria por tanto
triplicar el esfuerzo del 0,8% al 2,4%.

En este contexto, son bienvenidas iniciativas
como laampliacion del eddigo de buenas practi-
cas para deudores en riesgo de vulnerabilidad,
ampliando los plazos de amortizacién de los
préstamos, aplicando periodos de carenciao
pasando las hipotecas de un tipo variable aun
fijo. Pero me temo que en algunas familias vulne-
rables eso no es suficiente, por lo que conviene
completar los beneficios de ese codigo con ayu-
das directas por parte de las administraciones
publicas, como asilo estén haciendo algunas
comunidades auténomas (como Mureciay la
Comunidad Valenciana). Sienel 2020 el 1,3% de
los hogares espafioles destinaban el 50% o mas
de sus ingresos netos al pago de la hipoteca
(237.500 hogares), ese porcentaje va aaumentar
con lasubidade tipos, por lo que es en esas fami-
lias donde hay que centrar las ayudas. |
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