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€) INTRODUCCION

o La pandemia en casi tfodo el mundo ha provocado la declaracion
de estrictas medidas de confinamiento, |0 que ha impactado muy
severamente en la demanda del transporte publico

o Muchos gobiernos y profesionales de la salud han fransmitido con
mucha conviccion que el fransporte publico es una de las
principales vias de contagio del Covid-19, y que su uso debia ser
evitado, en la medida de lo posible, reservandolo en algunos
casos en forma exclusiva para los tfrabajadores esenciales

o Dado que las aglomeraciones
favorecen la diseminacion del virus, y el
transporte publico estd infimamente
asociado a las aglomeraciones, evitar
SU USO parecia una recomendacion
razonable
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¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o Estudios cientificos y frabajos empiricos
realizados, han abordado este tema, vy sus
conclusiones son opuestas a lo que se
suponia inicialmente

o Dichos estudios fueron realizados en
distintas partes del mundo, con realidades
distintas, pero sus conclusiones son
coincidentes

o Los estudios fueron realizados en Japon,
Francia, Austria, Colombia, Estados Unidos,
Alemania y Australia

o A continuacion se presentan las
conclusiones de algunos de ellos




PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o El primer estudio fue llevado a cabo en Japdn, prrms
dirigido por Hitoshi Oshitani, virdlogo de la Qe
Universidad de Tohoku. Su contenido se T p——r—
desarrolld en la revista Science, en una nota
titulada “Japan ends its COVID-19 state of
emergency”, el 26 de Mayo de 2020

o ‘"Japodn logrd controlar eficazmente la
pandemia centrandose en identificar los

cluster de infecciones y determinar sus
caracteristicas comunes, que normalmente | —
eran lugares de reunion superpoblados, como U e

gimnasios, pubs, locales de musica en vivo, s ootk

salas de karaoke y establecimientos similares

donde las personas se reunen, comen y
beben, conversan, cantan, hacen ejercicio o
bailan, durante periodos de fiempo
relativamente largos y cara a cara”



https://www.sciencemag.org/news/2020/05/japan-ends-its-covid-19-state-emergency

PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o ‘"De manera tranquilizadora, no
rastrearon ningun cluster de los
trenes de cercanias notoriamente
llenos de Japon. Oshitani indica que
los pasajeros generalmente estan
solos y no hablan con ofros
pasajeros. Y ulfimamente, fodos usan
mascaras. Una persona infectado
puede infectar a otros en ese
entorno, pero esto debe serraro”




¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS

CIENTIFICOS

Public Health France analizo los

Indicatey

COVID-19

Point épidémiologique hebdomadaire du 4 juin 2020

Santé publique France. dans le cadre de ses missions de survedlance of d'slerte. analyse les donndes de
survediance de COVID- 19 ssues de 300 réseau de partenares

e
rapportées & MW'MWN5MNN

Dilan est basé sur les de sur ¢ du COVID-19 (SARS-CoV-2)

Points clés
» En France métropolitaine, poursuite de la diminution de I'ensemble des indicateurs

du SARS-CoV-2 sux niveaux communautaire et hospitalier et
maintien & des niveaux bas

“ ' » A Mayotte. maintien de la circulation du SARS-CoV-2 8 un niveau éleve
- E!\m emenp'oyw'
. m-mmmm-ammmmmam

les nombres de cas secondaires Induits par une personne infectée : R effectf <

France témoignant d'une régression de I'épidémie en France

» Augmentation du nombre de clusters - 150 clusters signalés au 2 juin 2020 sans

diffusion communautaire non controlée A ce jour

» Plus de 2% des professionnels des établissements de santé infectés par le

SARS-CoV-2

» Mortaité toutes causes confondues revenue dans les valeurs habituelles observées

depuis la semaine 18 au niveau national

Adoption moins systématique des mesures de profection au cours du temps et depuis
le début du confinement. seul le port du masque en public est en augmentation

Chiffres clés en France

ars hebdomadaires, semaine 22 (du 25 au 31 mai 2020) 8§22 s21

O *. ® Santé
cluster de contagios. Un primer P
andlisis fue publicado en el boletin e, |t
epidemioldgico del 4 de junio 2020 e,

o Eltfrabajo concluye: “Se han
identificado 150 clusters de infecciéon oo
desde el inicio de la desconfinacion.
Sorprendentemente, ninguno en los
metros, tfrenes, aviones o barcos” Em

F3

o Los principales clusters encontrados ke |

han sido: establecimientos de s"l‘.‘."i“_

sanidad (40), empresas publicas y
privadas (26) e instalaciones sociales

3520

Nombre de nouveaux cas confumés de COVID-19 (SI-DEP) 4119
Taux de positivité (%) pour SARS-COV-2 (SI-DEP)

Nombre d'acles SOS Médecins pour suspicion de COVID-19

hitps://www.santepubliguefrance.fr/maladies-et-

traumatismes/maladies-et-infections-respiratoires/infection-a-

de vivienda comunitaria y de

coronavirus/documents/bulletin-national/covid-19-point-

epidemiologiqgue-du-4-juin-2020

insercion (25)



https://www.santepubliquefrance.fr/maladies-et-traumatismes/maladies-et-infections-respiratoires/infection-a-coronavirus/documents/bulletin-national/covid-19-point-epidemiologique-du-4-juin-2020

¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CI E NTI FICOS Ou apparaissent les clusters ? P

Répartition des 150 clusters (hors Ehpad et milieu familial restreint)
par type de collectivités, rapportés a Santé publique France
entre le 9 mai et le 3 juin 2020

Etablissements de santé (ES)

Entreprises privées
et publiques (hors ES)

Etablissements sociaux
d’hébergement et d'insertion

EMS de personnes handicapées

Milieu familial élargi (concerne
plusieurs foyers familiaux)

Communautés vulnérables
(gens du voyage, migrants, etc.)

Milieu scolaire et universitaire

Etablissements pénitentiaires

Evénement public ou privé :
rassemblements temp. de personnes

Creches

Unité géographique de petite taille
(suggérant exposition commune)

Structures de soins résidentiels
des personnes sans domicile fixe

Structure de I'aide sociale a I'enfance

Transport (avion, bateau, train) | 0

Autres - 14

SOURCES : MONIC, SANTE PUBLIQUE FRANCE LP/INFOGRAPHIE.
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¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o El trabagjo indica que los espacios cerrados son lugares propicios para la
transmision del coronavirus. Entonces, la explicacidon de este hallazgo,
puede ser:

= “Primero, la correcta aplicacion de los
elementos de barrera. Desde el 11 de mayo y
la reanudacion cada vez mads intfensa del
trafico, la mdascara es obligatoria en trenes,
metro e incluso en aviones. En segundo lugar,
los pasajeros suelen hablar y moverse muy
POCO UNa vez que se instalan, especialmente
cuando vigjan solos”

= Con la adicion de una mdascara, distancia
fisica y pocas interacciones, las gotas de
saliva deambulardn menos y la fransmision es
en gran medida limitada”, senala el
epidemidlogo Mircea T. Sofonea, profesor
investigador de la Universidad de Montpellier




¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

Q R=chercher unz 3-limlil& un= publisriian, undacumen .. PE |ndex :I

o Una nueva actualizacion de este estudio fue
publicado el 27 de agosto 2020 T

o Realiza un andlisis de la evolucién épldémiologiaue du 27 aadt 2020
epidemioldgica desde el levantamiento de la R e
cuarentena el 11 de mayo de 2020. —

o Los principales clusters de contagio encontrados R e
(exceptuando los geridatricos y el entorno familiar ——
restringido, que son estudiados en forma I
independiente) han sido: las empresas publicas y '°"‘};”E:m:::::::::j::::M.
privadas (27%), encuentros en entornos familiares e
ampliados (14%), establecimientos de salud e
(12%), reuniones temporales de personas (12%) y '
establecimientos sociales de alojamiento e Houmatismes/maladies et infections-respiratoires/infection:
integraciéon (6%) caemiologibe T oot 020

(&)

o Eltfransporte (avion, barco y trenes) representaron solo el 1%



https://www.santepubliquefrance.fr/maladies-et-traumatismes/maladies-et-infections-respiratoires/infection-a-coronavirus/documents/bulletin-national/covid-19-point-epidemiologique-du-27-aout-2020

¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

Tableau 2 : Répartition des clusters (hors Ehpad et milieu familial restreint) par type de collectivité,
inclus entre le 9 mai et le 24 aout 2020 (N= 1 097) (Source : MONIC)

L Ensemble des clusters Clusters en cours d'investigation

Type de collectivités

N=1097 N=352 %Y
Entrepnises privées et publiques (hors ES) 297 27 117 33
Etablissements de santé 136 12 30 9
Milieu familial élargi (concerne plusieurs foyers familiaux) 152 14 33 9
Evénement public ou privé : rassemblements temporaires
de personnes 135 12 67 19
Etablissements sociaux d'hébergement et d'insertion 4l 6 9 3
EMS de personnes handicapées 34 3 7 2
Communautés vulnérables (gens du voyage, migrants en 92 3 8 2
situation précaire, etc.)
Milieu scolaire et universitaire 28 3 o 1
Unité géographique de petite taille (suggérant exposition 21 2 3 1
commune)
Créches 20 2 0 -
Transport (avion, bateau, train) 15 1 7 2
Etablissements pénitentiaires 14 1 5 1
Structures de 'aide sociale a I'enfance 6 1 1 0
Structures de soins résidentiels des personnes sans do- 0 ) 0 )
micile fixe
Autre 136 12 60 17
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¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

Otro estudio fue desarrollado en Austria, por el Departamento de
Epidemiologia y Vigilancia de Infecciones de Austrian Agency for Health
and Food Safety (AGES) en Junio 2020

El estudio identificd 355 clusters de
casos desarrollados entre abril y mayo

vé
AGES > Themen » Service v Q = DE A AGESh

‘ AZES [ Szrvice | Service Presse [ Prezsamelcungen

Epidemiologische Abklarung am Beispiel COVID-
1 9

“Los cluster de casos que se han
enconfrado hasta ahora se remontan

andert: 16.06.2020

Entmcklung in Osterreich

Bei der epide emiologischen Abkldrung geht 2 um, darzustellen, wie sich ein Krankheitsausbruch innerhalb der
Drezzemeldungen Beve kE'LI"I; '-;e'b'e'te‘. Dafilr versucht man, C I der Infektion bzw. Ubertragungsketten der Falle durch persénliche
O e n -I-O rn OS C O I I I O d e p O r-I-eS g rU p O | es Bezra;“rg erkrankten bzv ;—t_ate.en Personen (= Fé’l en) zu der:"':'ere'l_ Wenn man weill, wie sich die
’ Kontak Krankheit in der Bevilker erbre k Malnahmen gesetzt werden, die am wahrscheinlichsten dazu
. . :&".'egen die Verbreitung e r:“:ér’r’E" oder zu verlangsamen.
CG n-I-O r e n Coro, Se I I I | n O rl OS[ C |Oses d e Mewslzter Eine epidemiologische Abklarung ist nicht statisch: Die Zahl der abgekldrten Falle und inre Zuordnung zu Clustem
dnden 11 -
Social Media

baile y actividades post-ski”

“Entre los clusters analizados, ningun
cluster de casos pudo rastrearse por
las visitas a locales comerciales o por

el uso del transporte pUblico” T s —
https://www.ages.at/download/0/0/539¢cf2b8d4d5c7766530eafb70 f‘m

12d844/fileadmin/AGES2015/Wissen-

Aktuell/COVID19/Update Epidemiologische Parameter des COVI@
ruchs 2020-06-19.pdf



https://www.ages.at/download/0/0/539cf2b8d4d5c7766530eafb702abf294c12d844/fileadmin/AGES2015/Wissen-Aktuell/COVID19/Update_Epidemiologische_Parameter_des_COVID19_Ausbruchs_2020-06-19.pdf

¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS

CIENTIFICOS

o El 14 de Junio de 2020 se publico en la

reconocida revista americana “The
Aflantic” un articulo titulado: “Fear of
Public Transit Got Ahead of the Evidence.
Many have blamed subways and buses
for coronavirus outbreaks, but a growing
body of research suggests otherwise”

En espanol, su traduccion es similar a “El
miedo al transporte pUblico se adelanté a
la evidencia. Muchos han culpado a los
frenes subterrdneos y autobuses por
brotes de coronavirus, pero un creciente
numero de investigaciones sugiere |o
contrario”

Q. Poguier Latest %e Atlaﬂti(

CORONAVIRUS: COVID-19

Fear of Public Transit Got Ahead of the Evidence

Many have blamed subways and buses for coronavirus outbreaks, but a growing body of research suggests
otherwise.

nette Sadik-Khan Seth Solomonow
Tl rarie City Ce-suthor of Srrectfight: Ha

MORE STORIES

“If You're Sill Comforable, T
You're Not Doing Encagh’

Listen: An Extremely Bezarre
Plan o Play Baskedball

The Pandemic Broke End-of-
Life Care

AAAAAAAAAA

‘The headline of the report read like the title of a 19505 horror film: " The Subways
Sceded the Massive Coronavirus Epidemic in New York City.” As America’s densest city
became the epicenter of a national pandemic in March, New York's subway sysiem,
which carried 5.5 million people on an average workday in 2019, emerged as the villain
from central casting. Landing in mid-April, the report, written by an MIT economics
professor, concluded that New York's subway system was "2 major disseminator—if not
the principal transmission vehide™ in the city’s COVID-19 outbreak.

Ominous articles citing the report crcated an uproar during the opening weeks of the
pandemic. Some clected officials urged Governor Andrew Cuomo to shut down New
York's transit syszem. Conservative commentators, long skeptical of public

transportasion, scized on the MIT report as more evidence of transit’s unviability.

In recens months, public-health experts in the United States have urged people to avoid

https://www.theatlantic.com/ideas/archive/2020/06 UITP
/fear-transit-bad-cities/612979/ @



https://www.theatlantic.com/ideas/archive/2020/06/fear-transit-bad-cities/612979/

¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o En Julio 2020 se llevo a cabo un
trabajo de modelacion por parte
de la Universidad Nacional de Slstgma de j‘ransporte
. : ., Masivo en tiempos del
Colombia, el Laboratorio de Gestion "
. : - COVID-197
de Sistemas en Tiempo Real, Metro A damEsmino

al.edu
- = :_,7

de Medellin y otros o 9} L‘quamg.‘;gefgeﬁt.;n 3 ""‘l MOYCOT}

Sistemas| en; Tlempo Real Ay cuamel e W

¢, Es confiable usar el

-

o La Conclusion fue que “En el Valle
de Aburra no se encuentra
evidencia de que la tasa de
contagio guarde correlacion con el
incremento en la movilidad”




¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS

CIENTIFICOS

Efectos del uso de tapabocas en el riesgo de exposicion en
funcion de la distancia.
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¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o Las conclusiones han sido que un fransporte sin contagio depende de:
= Usuarios que usan su mascarilla
adecuadamente

= Usuarios que se higienizan las manos con
frecuencia

= Usuarios que viajan en silencio y sin
consumir alimentos

= Mantener las superficies limpias y
desinfectadas

= Vehiculos ventilados y sistemas de aire con
altas tasas de renovacion

= Ocupacioén variable monitoreada




¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o El 2 de Agosto de 2020 se publicod en e New YorkBimes
The NY Times el Or_l_l’culo:uls i'he The Coronavirue Outhbreak > RS Lotest updates  Mapaand Casms  Waodwe Tracier  Trump OMdalaand e COC.  Flu:
Subway Risky? It May Be Safer Than
.y ” y y Is the Subway Risky? It May Be Safer
You Think Than You Think

Newstudies in Eurcpe and Asia suggest that iding public

O qu bqqu quqs de infeCCién en transpertaticn is nota majer source of transmissicon for the

COTCOAYITUS.

algunos sistemas de transporie
pUblico pueden atribuirse, en parte,
a las medidas que han adoptado las
agencias de transito, entre ellas el
uso obligatorio de mascarillas, la
desinfeccion de frenes y autobuses,
y la peticion a los negocios de que |
escalonen las horas de trabajo para e iR bt
reducir el hacinamiento en las horas

4 'UITP‘
unta
P N



https://www.nytimes.com/2020/08/02/nyregion/nyc-subway-coronavirus-safety.html

¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o "'Cada una de estas cosas se superpone a las
demads para hacerlas mas seguras”, dijo el Dr.
Don Milton, investigador de salud ambiental y
experto en transmision de aerosoles de la
Universidad de Maryland.

o ‘La naturaleza del uso del transporte publico
también puede ayudar a explicar por qué los
niveles de exposicion potencial podrian no ser
tan alfos como algunos pasajeros creen: la gente
tiende a quedarse en los frenes o autobuses
durante un tiempo relativamente corto,
comparado con un dia de trabajo en una oficina
O una salida a un bar para ver a los amigos. Los
pasajeros llevan las mascaras, tienden a no
hablar en el tren, reduciendo la canfidad de
aerosoles que liberan”




¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS

CIENTIFICOS

o ElI8 de Agosto de 2020 se publico en Business
Insider, Australia, “El transporte pUblico
puede no traer un alto riesgo de transmision
del coronavirus, dependiendo de las
precauciones que se fomen”

o Las principales conclusiones son:

= Vigjar en transporte publico podria ser una
actividad de menor riesgo que ir al gimnasio o
volver a la oficina

= Las personas con largos desplazamientos tienen
un mayor riesgo de infeccion

= Elriesgo de fransmision del coronavirus en el
metro o los autobuses fambiéen depende del
tamano de la multitud, la duracion del vigje v si
el autobuUs o el metro estan bien ventilados

= El uso de mdascaras estd muy recomendado
para estos viajes

BUSINESS
INSIDER

&&&&&&&&&

BRIEFING

Public transit may not bring a high risk of
coronavirus transmission, research suggests —
depending on which precautions you take

RRRRRRR

aonn g o naed woe wne v wi Jiou . cow iew Jiv foww ek Gl

* Ridingpublic transit could be a lovmr-risk activity than going to the ggmor



https://www.businessinsider.com.au/subways-buses-public-transit-low-risk-coronavirus-transmission-2020-8

¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o La Universidad de Colorado Boulder realizo o
un estudio en Agosto de 2020 titulado
“Measure the risk of airborne COVID-19 in

your office, classroom, or bus ride", que fue Measure the risk of airborne COVID-

: . : 19 in your office, classroom, or bus
publicado por Natfional Geographic el 11 de 4o

Ag OSTO d e 2020 Can kids go back to crowded schools? s it @feto eat dinner with friends? Use

this mathematical medel to help provide seme clues
2 WIMUTE READ

o A fravés de una modelizacion analiza el frEs
riesgo de contraer COVID 19 en distintos
OmbieﬂTeS y CirCUHSTGnCiGS. UnO de e”OS es AMID THE PANDEMIC, once normal activities are now pepperad with

questions and concerns. Can kids go back to crowded schocls? Is it safe

Vi Clj ando en Metro to eat dinner with friends? Should we worry about going for a run?
& recent modeling effort may help provide some clues. Led by Jose-

o La conclusion es que con adecuada etere e i ot ifosent ctcn s o oot
ventilacion, minimizando el hablar y los P A
movimientos y utilizando mdscaras, el protect yoursel.
riesgo es 0% viajando hasta 70 minutos, —
pasando luego al 1% para tiempos httpsy//www.nationalgeographic.com/science/2020/08/how  ULLP

-to-measure-risk-airborne-coronavirus-your-office-

SU periores classroom-bus-ride-cvd/



https://www.nationalgeographic.com/science/2020/08/how-to-measure-risk-airborne-coronavirus-your-office-classroom-bus-ride-cvd/
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CIENTIFICOS

o El autor del trabagjo senala que “el modelo

proporciona una estimacion aproximada
del riesgo. Aun asi, puede proporcionar
pistas valiosas sobre los riesgos relativos de
las diferentes actividades. El riesgo también
depende de la prevalencia de la
enfermedad en su zona”.

El modelo subraya la importancia del uso
generalizado de mdscaras y los riesgos de
la fransmision de COVID-19 en habitaciones
abarrotadas y en condiciones de poca
ventilacion, y en cualguiera de estos
entornos, el fiempo es clave, dice Linsey
Mairr, una ingeniera civil y ambiental de
Virginia Tech que se especializa en la
transmision aérea de virus.

A subway ride
Well-ventilated public transit system with
minimal talking and movement

100%

80
00 oo dionner et ey ey
40

"""""""" Opercentchanceof |
20 being infected after

70 minutes
L
20min.  1hour 2 hours 3hours
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¢) PRESENTACION DE LOS ESTUDIOS
CIENTIFICOS

o El Instituto Robert Koch de Alemania publico
° T3 ° P 4 Oq W Gebérdensprache | ¥ Leichte Sp|

el estudio: “Entorno de infeccion de los brotes
regis-l-rqdos de COVI D - ‘I 9 en Alemq niq "' el 2 ‘| Institut Gesundheitsmonitoring Infektionsschutz Forschung Kom
de Agosto de 2020 il bl

. . R Infektionsumfeld von erfassten COVIR-19-
o Los principales responsables de los contagios AR

encontfrados han sido: los hogares privados
donde la gente se reune (50%), hogares de
ancianos y refugiados (9%), centros de salud

Gesundneitsamtern erfassten und angelegten COVID-19-Ausbruchen.

( 5% ) y O fl C I N O S ( 5% ) Dieser Artke ist online vorab am 21.8.2020 erschienen

Veroffentlicht: Epidemiologisches Bulletin 38/2020 (PDF, 3 MB. Datei ist nicht
barrierefrei)

ie der Ort, an dem die Infektion
nen insbesondere zum
rheben zu kdnnen, wurde Ende

Stand: 21.08.2020

o Todos ellos son lugares con contacto personal
INnfensivo Y prolongodo, [® gque claramente https://www.rki.de/DE/Content/Infekt/EpidBull/Archiv/2020/38/Art
estd asociado a un alto riesgo de transmision S

o El estudio concluyo que sélo el 0,2% de los brotes detectables en Alemania se
produjeron en el transporte pUblico N

o Eltrabajo indica que en el transporte, los restaurantes y los hoteles son minimos UITP
los casos detectados, “sin duda debido a las masivas contramedidas adoptadas”



https://www.rki.de/DE/Content/Infekt/EpidBull/Archiv/2020/38/Art_01.html
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Anzahl COVID-19-.Fille in Ausbriichen

8.000

6.000

:

:

Infektionsumfeld
Wohnstitten B Arbeitsplatz
Privater Haushalt Ausbildungsstatte
I Alten-/Pflegeheim
B Flichtlingsheim Betreuungseinrichtung
B Wohnheim 1| Seniorentagesstitte
B Kindergarten, Hort
Med. Behandlungseinrichtung

Krankenhaus . Freizeit

o Prais B Speisestatte

~ Reha-Einrichtung . Obarnschiong
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Por un tiempo que aun es dificil de predectr,
la demanda en el transporte publico estard
en niveles inferiores a los pre pandemia, aun
cuando sus efectos se estuvieran superando

Las principales causas de esto son:

Trabajo desde el hogar
Estudio no presencial
Compras por internet

Usuarios que se acostumlbraron a uso del auto
U ofra modalidad de vigje

Se estima que esto podria reducir hasta un
25% la cantidad de vigjes

Resulta interesante observar en que
sifuacion estan actualmente los Metros del
Mundo en su recuperacion de la demanda
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Shenzhen

“ ‘— Taipei
ASia - Hong Kong
La demanda actual se encuentra entre el
50y 90% respecto a la demanda pre Bangkok

pandemia o respecto al mismo mes del
ano anterior.

[ Singapur
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Europa

La demanda actual se encuentra entre

el 36y 73% respecto a la demanda pre

pandemia o respecto al mismo mes del ‘{
ano anterior. e ¥ ooses

Londres
Paris
Milan
Bilbao

Madrid

. A &~
Lisboa — g

Barcelona < [ »

Valencia Estambul
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b= Toronto
Ottawa
Montreal
Nueva York

Washington

\Vancouver

Chicago

D.F. México »— Santo Domingo

U Wedellin

Salvador de Bahia
Brasilia

Rio de Janeiro
San Pablo

Santiago de Chile

America del Norte:

La demanda actual se encuentra entre
el 16 y 50% respecto a la demanda pre
pandemia o respecto al mismo mes
del ano anterior.

Lati n Oa m é r i Ca (Excluye Buenos Aires)

La demanda actual se encuentra entre
el 34 y 53% respecto alademanda pre
pandemia o respecto al mismo mes
del ano anterior.

Buenos Aires 6%
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CONCLUSIONES

Los espacios cerrados, con mucha
gente y donde se mantienen
conversaciones a corta distancia
(conocido como las tres “C”, por sus
siglas en ingles), son lugares
especialmente favorables para la
transmision del virus. Los tres
elementos deben darse en forma
conjunta.

El fransporte pUblico no cumple con
la tercera de estas condiciones, ya
que la gente normalmente no
mantiene conversaciones, ademads
de usar mascarilla en forma
generalizada y viajar por cortos
periodos de tiempo

Important notice for preventing COVID-19 outbreaks.

1. clﬂseﬂ Slla(}ﬂs with poor ventilation.
2. ﬂl‘ﬂW[Iﬂ(l Dlaces with many people nearby.

3. Close-contact settings such 2s close-range

The risk of occurrence of
clusters is particularly high
when the “Three Cs” overlap!

In addition to the “Three Cs," items used
by multiple people should be cleaned with
disinfectant.




CONCLUSIONES

Por otfra parte, los operadores limpian y desinfectan en forma
permanente, ademds de favorecer la ventilacion

Estos son los motivos por los que los estudios cientificos de todo
el mundo han encontrado que el transporte pUblico no es un
lugar de contagio

Puede observarse como la demanda se ha ido recuperando en
Asia (en algunas ciudades ya tiene valores cercanos a los pre
pandemia) y en Europa (donde la mayoria de las ciudades
estan entre un 50% y un 70% de la demanda anterior)

En América, donde la pandemia ha golpeado con
posterioridad, los sistemas en forma gradual estan recuperando
su demanda anterior, aunque aun estan mas lejos de
alcanzarlo



CONCLUSIONES

La creciente urbanizacion que se ha estado verificando en los Ultimos
anos, ha provocado enormes beneficios en términos de acceso a
bienes y servicios y crecimiento economico. Pero también ha tenido
impactos negativos gravisimos en términos de incremento en los
tiempos de vigje, siniestralidad, degradacion del aire y el ruido y
cambio climdatico, entre otros

Por ello, se estaba gestando un cambio de paradigma, para
desincentivar el uso del auto particular, promoviendo el uso del
transporte publico, movilidad no motorizada, compartida y a demanda

Para lograr una mejora en la movilidad aparece el concepto de Maas$
(Mobility as a Service), que tiene como objetivo gestionar la demanda
en forma integral, en vez de gestionar la oferta por modo

La pandemia puso esto en pausa: apresuradamente, seguin los
resultados de los estudios cientificos, muchos gobiernos han tomado
como politica de Estado no viajar en transporte pUblico paraq,

supuestamente, reducir el riesgo de contagios UITP




CONCLUSIONES

Los gobiernos y las autoridades de fransporte deben aprovechar la
vuelta a la “nueva normalidad” para regular y habilitar las nuevas
modalidades de transporte (como el auto compartido), con una
nueva vision de reasignacion del espacio urbano recuperado para
las personas, la “nueva movilidad”, que impuvulsa el Maa$

El auto particular cumplio un rol durante la pandemia, pero hace
que las ciudades no sean sostenibles

El fransporte publico es fundamental para aquellas personas de
menores recursos que no pueden teletrabajar y que viven lejos de
sus lugares de trabajo; por lo tanto contribuye a su inclusidn social

La salida de la pandemia es una excelente oportunidad para
modelar la “nueva movilidad”, con el centro en los ciudadanos y el
medio ambiente

El fransporte pUblico debe ser el eje de esa movilidad, coordinado
con las nuevas modalidades de transporte, para mejorar la calidad - UITP
de vida de los ciudadanos y su experiencia de viaje =
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MUCHAS GRACIAS!

Ester Litovsky

elitovsky@metrovias.com.ar .
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